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1. UVOD

Brzina kretanja je jedan od osnovnih pokazatelja tehnoloskog nivoa transporta. Povecanje
brzine kretanja je stalno prisutna teznja kod coveka. Istorija razvoja saobradaja se moze
posmatrati kroz povecanje brzine prevoznih sredstava. Naravno kod povecanja brzine mora se
voditi racuna o udobnosti i bezbednosti putnika. U okviru jednog nivoa tehnologije transporta
brzina se moze povecavati do odredene granice, preko koje viSe nije preporucljivo kako iz
ekonomskih tako i iz bezbednosnih razloga.

U Zeleznickom saobradaju sa sistemom vodenja kontaktom tocak-Sina, ve¢ su dostignute
brzine za koje se smatra da predstavljaju gornju granicu. Zbog toga se pocetkom 20. veka
radilo na ostvarivanju ideje magnetnog lebdenja. Ostvarenje ove ideje znadilo bi prelazak na
sistem vodenja bez kontakta tocak-Sina Sto bi izbacilo trenje koje se javljalo pri dodiru i samim
tim bi se brzina prevoza u Zeleznickom saobracaju znacajno povecala.

Kod magnetno-lebdecih vozova umesto mehanickog kontakta preko tockova, koji je postojao
izmedu sanduka vozila i podloge (Sine) u klasicnom sistemu vodenja, sada je izmedu vozila i
podloge elektromagnetno polje. Dakle, ulogu tocka zamenila su elektomagnetna polja.

Zbog toga se pri ovakvim velikim brzinama moraju znatno poboljsati bezbednosni sistemi u
odnosu na Kklasicnu Zeleznicu. Jedna od osnovnih prednosti u pogledu upravljanja
magnetno — lebdedim vozovima, je pogodnost za primenu centralnog upravljanja, odnosno da
se regulisanje kretanja voza ne vrsi iz kabine masinovode, poSto se pogonski uredaj ne nalazi
na vozu vec se nalazi duz pruge. Upotreba pruznih signala u prenosu podataka izmedu voza i
pruge nije ni moguéa pri nizim brzinama kretanja voza (iznad 160 km/h), ve¢ se prenos
podataka vrsi pomocéu kabinske signalizacije i teZi se dispecerskoj centralizaciji. Posto su brzine
kretanja kod magnetno — lebdedih vozova ve¢e od 500 km/h postavljaju se veliki zahtevi u
pogledu automatizacije samog procesa sistema za upravljanje i vodenje vozova.

Cilj ovog rada je da se opisu tehnicki principi magnetno — lebdeéih vozova i trenutno stanje u
razvoju sistema magnetnog lebdenja. Takode, u radu se nastojalo da se ispita dokle se stiglo sa
istrazivanjima u zemljama koje se bave testiranjem magnetno — lebdecih vozova i da li ima
izgleda da se magnetni vozovi u skorije vreme nadu komercijalnoj upotrebi.

Pored uvoda i zakljucka rad sadrzi pet poglavlja.

U drugom poglavlju su opisane tehnicko-eksploatacione karakteristike Zeleznickog saobracaija,
osvréudi se pritom na vidove saobracaja. Pomenuti su gradski, prigradski i daljinski saobraéaj
kao i njihova tehnicka reSenja i uporedivanje karakteristika magnetnog voza sa elektri¢nim i
dizelelektri¢nim vozom.

U trecem poglaviju je opisan fizicki princip magnetnog lebdenja kroz istorijat i postojeée
principe magnetnog lebdenja, kao i princip pokretanja magnetnih vozova.

U Cetvrtom poglavlju su dati podaci o komercijalnim linijama, i karakteristike probnih pruga u
Nemackoj i Japanu i novootvorenih pruga u Americi i Juznoj Koreji.

U petom poglavlju su data tehnicka resenja nemackih, japanskih, kineskih, americkih i juzno
korejskih magnetnih vozova, a takode su dati planovi za buduce linije magnetnih vozova. Jedna
od najzanimljivaijih je studija o Transatlanskom tunelu koji bi trebao da poveze Ameriku i
Evropu sa zanimljivim idejama o izgradniji.
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7. ZAKLJUCAK

Danasnji saobracaj u razvijenim zemljama se karakteriSe brzinom, ta¢noScu, komforom i
bezbednoS¢u. Savremena Zeleznica mora da bude konkurantna u odnosu na ostale vidove
saobracaja. Brzina kretanja je najvazniji pokazatelj koliko se ZelezniCki saobracaj priblizio
avionskom saobracaju.

Prednost magnetne Zzeleznice je ostvarenje brzine od preko 500 km/h bez naruSavanja
osnovnih zahteva o potroSnji energije i zagadenju okoline. Sa takvim karakteristikama,
magnetni vozovi bi na daljinama do 1000 km trebali da preuzmu deo putnika avio saobracaju,
i veliki deo ostalim vidovima saobracaja jer su po bezbednosti na prvom mestu.

Magnetni vozovi prednjace u odnosu na sve ostale vidove saobracaja jer:

1- Nema Stetnih izduvnih gasova

2- Buka je veoma mala i nastaje od otpora vazduha.

3- Visoka bezbednost pogotovo u odnosu na klasicnu Zeleznicu, koja je jedno od
najbezbednijih prevoznih sredstava.

Koriséenjem raznih bezbednosnih uredaja i automatskog upravljanja iskljuena je greska
masinovode koja je u mnogim slucajevima bila uzrok saobracajnih nesreca.

Magnetni voz se smatra intelektualnim vozom koji ¢e i¢i po zadatim komandama bez
nepotrebnih odstupanja.

Kada se izgrade magnetne Zeleznice troskovi odrzavanja ¢e biti smanjeni zbog jednostavnosti
samog principa lebdenja, ali je izgradnja veoma skupa jer se prelazi na jedan novi sistem gde
se ne moze Koristiti postoje¢a pruzna infrastruktura i to je najvedi razlog zasto se magnetni
vozovi jo$ nisu nasli u komercijalnoj upotrebi.

U Nemackoj se razvoj magnetnih vozova pribliZzio komercijalnoj upotrebi, ali postoji odredena
nesigurnost kad je u pitanju realizacija ovog sistema najviSe zbog potrosnje energije koja nije
smanjena na planiranu.

U Japanu je testiranje produzeno na jos pet godina. Oni su dobro regulisali potrosnju energije,
ali nisu jos smanijili troSkove same izgradnje i nisu smanijili zracenje usled magnetnog polja koje
se javlja pri lebdenju. Bez obzira na sve to najdalje su otisli kada je u pitanju komercijalna
upotreba magnetnih vozova jer su svoje vozove testirali na prugama sa mostovima i tunelima
koje su po karakteristikama slicne elektricnim prugama po kojima se danas krecu vozovi velikih
brzina.

JoS se ne zna kada ¢e poceti realizacija magnetne Zeleznice jer se joS nije dosSlo do pavog
reSenja po pitanju izbora vozila, lokacije i troskova same izgradnje. Jedno je sigurno, nece se
odustati od daljeg usavrSavanja i napredovanja ka planiranom cilju. MoZda ce se ve¢ kroz deset
godina pojaviti neke prigradske linije magnetne Zeleznice koje ¢e dopunjavati klasi¢nu zeleznicu
i biti kao prestiz za one koji imaju puno para i Zele da zamene putovanja klasitnom Zeleznicom
i avionima magnetnom Zeleznicom, ali potpuna zamena klasi¢ne Zeleznice se sigurno nece
realizovati u ovom veku.
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