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REZIME:

Diplomski rad sa temom ,,Razvoj hidrauli¢ne auto dizalice za putnicka vozila® sadrzi model
dizalice 1 detaljno ispitivanje trziSta i konkurencije. Pomoc¢u analize dosadasnjih reSenja problema,
profila proizvoda (CHECK- lista) i sistematskog traZenja primenom TRIZ metode formiramo matrice
izvrSilaca osnovnih parcijalnih funkcija sistema. Zatim formiramo varijantna resenja, i preko proracuna
glavnih funkcionalnih reSenja sistema konstruiSemo dizalicu. Podaci koji su dobijeni prilikom ispitivanja
trziSta dobijeni su od najvecéih proizvodaca automobila. Konstrukciono reSenje dato je u 3D modelu, sa
prate¢com dokumentacijom.

Kljucne reci: Dizalica, razvoj proizvoda, konstruisanje.
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1. UVOD

Savremeni nacin zivota gotovo da i ne moZze da se zamisli bez prevoznih sredstava, gde je putnicki
automobil ubedljivo najrasprostranjeniji vid prevoza, $to je i dokaz neverovatno velikog razvoja auto
industrije. Auto industrija u mnogome se razlikuje od doba ’80-ih, kada je paznja bila usmerena na $to
vecem broju vozila bez preteranih inovacija, dok je danas i najmanja sitnica itekako bitna. Razlog je nagli
industrijski napredak i razvoj nauke. Najve¢i proizvodaci motornih vozila u 2006. godini su Japan i SAD,
zatim Kina, Nemacka, Juzna Koreja, Francuska, itd. Danasnje trziste odlikuje 1 povecanje proizvodnje
vozila ,,.B* segmenta. Uzrok §to su zastupljeni mali automobili je: konstantno povecanje cena, veca
ekoloska svest i materijalna mogucnost potroSaca.

Razvojni zadakak ovog diplomskog rada je ,Izvrsiti razvoj portabilne auto dizalice® primenom
Integralnog razvoja proizvoda (IRP) .

Uporedo sa razvojem auto industrije razvijale su se i druge grane industrije koje direktno ili
indirektno ucestvuju u samoj proizvodnji automobila. Izmedu ostalog tu se nalazi i proizvodnja auto
dizalica. Auto dizalica je osnovni elemenat kada je u pitanju dodatna oprema i moze se re¢i da je sastavni
deo automobila. Njihova upotreba pocela je paralelno sa proizvodnjom prvog automobila a vremenom je
dobijala razlicite oblike 1 dimenzije a nain funkcionisanja se menjao sa razvojem nauke.

Sl.1.1. Vazdusna auto dizalica

Jedan od nacina podizanja vozila bio je vazdu$ni balon koji se nije zadrzao na trziStu, zbog
njegovog nacina funkcionisanja.
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12. ZAKLJUCAK

Proizvodnja auto dizalice novih generacija je na samom pocetku ali njihovo pojavljivanje na trzistu
je pocelo i ocekuje se da postanu standardna dodatna oprema kod automobila i polako zamene mehanicke
dizalice. Za sada jedini proizvoda¢ ovih dizalica je Kina a imajuc¢i u vidu njihov porast proizvodnje
automobila i sve vecu zastupljenost na svetskom trzictu mozemo ocekivati pravu trku za inovacijama
kada su u pitanju auto dizalice.

Na osnovu podataka izloZenih u radu moze se zakljuciti sledece:

v Potrebe za reSavanje problema $to jednostavnije dodatne auto opreme. Danas postoje
veliki broj firmi koje Zele da svojim proizvodima ostvare dominaciju na trziStu, a auto
industrija zbog sve vece proizvodnje je upravo pravac gde mogu inovacije da zauzmu maha.
Pojednostavljenje brojnih funkcija 1 priblizavanju kupcu postaje prvi i nezaobilazan zahtev
kada su konstrukcije u pitanju, pa tako i auto dizalica doZivljava promene kada je u pitanju
nacin podizanja.

v" U Kini i Japanu elektri¢na dizalica zamenjuje mehani¢ku i ugraduje se kao standardna
dodatna oprema u novim automobilima.

v" Korisnici mehani¢kih auto dizalica zadovoljni su idejom o proizvodnji elektri¢ne auto
dizalice.

v" Primenom metoda IRP izabrana je najbolja varijanta postoje¢ih auto dizalica i detaljno
razradena. Identifikovane su funkcije koje je potrebno ostvariti da bi na efikasan nacin doslo
do postavljenog cilja. Dosli smo do inovativnog reSenja koje se moze jo$ vise prosiriti daljim
radom.

v' Razvijeni sistem za podizanje automobila — hidrauli¢na elektri¢na auto dizalica i
prikazano konstrukciono reSenje je optimalno sa stanoviSta jednostavnosti izrade, i
funkcionalnosti. U isto vreme dobijeno konstrukciono reSenje se moze nositi sa
konkurentnim konstrukcionim resenjima. Pregled varijanti vodecih svetskih proizvodaca sa
opisom i analizom karakteristika bio je polazna osnova za razvoj pomenute dizalice. Tek
nakon detaljnog razmatranja i1 analize pristupilo se razradi koncepcije idejnog reSenja
sistema, da bi se dalje kroz formiranje matrice izvrSilaca osnovne i parcijalnih funkcija
izdvojile Cetiri varijante koje su uzete u razmatranje. Prilikom formiranja varijantnog reSenja
vodilo se racuna o svim karakteristikama koje sistem treba da zadovolji prema listi zahtijeva,
a isto vreme vodilo se racuna i o stepenu razvoja sistema na kome se trenutno nalazimo. To
ne znaci da se nije moglo formirati jo§ varijantnih reSenja ve¢ da su se na osnovu dosadasnje
analize 1 poznavanja problema ve¢ u ovoj fazi eliminisale lo$ije varijante. Izbor optimalne
varijante izvrSen je na osnovu dva nezavisna ocenjivanja. Jedno ocenjivanje vrSeno je
metodom dvoparametarskog vrednovanja prema VDI 2225 po tehnickom i1 ekonomskom
kriterijumu, dok je drugo ocenjivanje vrSeno diferencijalnom metodom. Optimalno varijantno
reSenje je zatim detaljno razradeno i1 dobijen je geometrijski model date dizalice. Pre
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dobijanja geometrijskog modela uraden je prethodni proracun glavnih elemenata sistema i
njihovo dimenzionisanje.
v' IzvrSena je izrada konstrukcione dokumentacije.
v Trebalo bi izraditi prototip, a onda nakon ispitivanja prototipa izvrsiti eventualne korekcije.
Kasnije bi usledila optimizacija, usavrSavanje pojedinih elemenata sistema i razvoj familije
hidrauli¢ne auto dizalice sa elektricnim pogonom.
Cilj ovog rada je bio da razvije hidrauli¢na auto dizalice za putnicki automobil koji ¢e funkcionisati
bez problema 1, i zadovoljiti sve zahtjeve kupaca, korisnika, 1 §to viSe zelja iz liste zahtjeva.
Ovim radom demonstrirane su tehnike savremenog pristupa razvoju proizvoda (Integralnog razvoja

proizvoda) koje su dovele do optimalnog konstrukcionog resenja elektri¢ne hidraulicne dizalice.
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