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KONTEJNERSKI TRANSPORT 1
PRETOVARNA MEHANIZACIJA
NA TERMINALIMA

Rezime: Diplomski rad bavi se analizom kontejnerskog transporta i pretovarnih
masina na zeleznicko-drumskom kontejnerskom terminalu. U prvom delu date su
opste napomene o kontejnerskom transportu, objasnjena je njegova uloga, znacaj,
zahtevi i izvrSena je podela kontejnerskih sredstava na kontejnerskim terminalima. U
drugom delu rada teZiste je stavljeno na kopneni kontejnerski transport i to na
Zeleznicki i drumski, objasnjeni su Zeleznicko-drumski terminali i tehnologija
pretovara na tim terminalima (Hucke-Pack). U trecem delu razradene su
kontejnerske portalne dizalice na Zeleznicko-drumskim terminalima — transtejner. U
narednom poglaviju dat je detaljan opis transtejnera odnosno njegovih pogonskih
mehanizama, za dizanje i za kretanje kolica, zahvatni uredaj — spreder, sa primerom
proracuna jednog transtejnera nosivosti 45 t. U zavrsnom delu obradeni su efekti
primene kontejnerskog transporta, izvrsena je uporedna analiza efekata klasicnog i
kontejnerskog transporta i posmatrana je efikasnost kontejnerskog transporta sa
aspekta brzine dostave robe. Na kraju je izvrSena analiza mogucnosti primene
kombinovanog transporta u Srbiji i izvuceni su zakljucci rada.

Kljucne reci: kontejnerski transport, kontejner, terminal, transtejner, spreder.
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1. Uvod. Opste o problematici i ciljevima rada.
Opste o kontejnerskom transportu. Pojam, uloga, znacaj i zahtevi.
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1. UVOD

Tematika koja se obraduje u okviru diplomskog zadatka je aktuelna s obzirom na
polozaj i situaciju u kojem se nalazi nasa zemlja. Kao $to je poznato Srbija se nalazi na
raskr$¢u vaznih Zeleznickih, drumskih i re¢nih puteva i ako se ima u vidu otvaranje nase
zemlje 1 trziSta prema inostranstvu, onda se dolazi do logi¢nog zakljucka da je neophodno
usavrsiti transport robe koji prolazi kroz nasu zemlju.

Savremena proizvodnja u svim granama privrede povezana je veoma intezivnim
kretanjem materijala, sirovina, roba i proizvoda, koji ucestvuju u odgovaraju¢im
proizvodnim procesima. Transportni sistem je kompleksni deo privrednog sistema, bitan za
razvoj svake zemlje. Ekonomski napredak jedne drzave, u velikoj meri, zavisi od
pouzdanog i efikasnog sistema teretnog transporta. Sva roba namenjena trzistu treba da se
Sto brze i ekonomicnije transportuje na odrediSte, a u tu svrhu se koristi drumski,
zeleznicki, vodeni ili avionski transport.

Savremeni prevoz podrazumeva integralni, kombinovani 1 multimodalni
(intermodalni) transport. Integralni transport obuhvata prevoz robe od proizvodaca do
potrosata jednim prevoznim sredstvom (drumsko, Zelezni¢ko vozilo, brod, avion),
kombinovani transport vrsi prevoz robe sa vise razliCitih (po tipu) transportnih sredstava,
dok se kod multimodalnog modela jedno transportno sredstvo prevozi drugim. Iako kod
nas postoje uslovi za sve tri vrste, najvise je u upotrebi prvi model.

Jedan od vaznih faktora u procesu transporta je vreme i brzina prevoza robe. IzvrSena
istrazivanja koja se tiCu ovih aspekata pokazuju da drumski saobracaj daje najbolje
rezultate, ali samo do odredenih granica nakon kojih zeleznicki transport postaje
konkurentan. Analiza prednosti i nedostataka jednog i drugog nacina prevoza ukazuje da bi
najbolje reSenje za teretni saobracaj bilo kombinovanje Zelezni¢kog i drumskog saobracaja.
covekove okoline (umesto nafte koristi se elektri¢na energija), eleminiSe se velika buka
koju prave kamioni i povecala bi se bezbednost uc¢esnika u saobracaju.

Prevoz robe razlicitih oblika, dimenzija i geometrije, moze da predstavlja tehnicki,
organizacioni 1 tehnoloSki problem koji je teSko reSiti. Kod klasicnog vida transporta
obi¢no se sve operacije transporta vrse "komad po komad", ¢ime se povecava vreme, radna
snaga i1 materijal, a time i ukupni troskovi transporta. Uvodenjem standardne tovarne,
transportne, pretovarne i skladiSne jedinice u obliku kontejnera stvoren je jedan od uslova
za razvoj kontejnerskog transporta , kojim se realizuje optimalni prevoz roba po sistemu
"od vrata do vrata" (Door to Door).

Sustina kontejnerskog transporta je da se ukrupnjene logisticke jedinice, t;.
kontejneri, mogu lako transportovati i prebacivati izmedu kamiona, vagona i brodova. Za
ove operacije potrebni su ljudi, prostor i odgovaraju¢a mehanizacija.

Kontejnerski transport je daleko efikasniji od klasi¢nog, jer omogucava kvalitetnije 1
jeftinije manipulisanje robom, ¢ime se utie i na cenu proizvoda. Ali, pri tome treba imati u
vidu da kontejnerski transport zahteva veoma stabilnu privredu, visoku organizaciju i velika
ulaganja. Ona se odnose na razvoj novih transportnih sredstava (specijalnih kamiona,
vagona, vozova i brodova), izgradnju saobracajne infrastrukture (puteva, zeleznice i luka),
do posebnih prostora, tzv. terminala sa odgovarajuom transportnom i pretovarnom



opremom. Takode, ovaj vid transporta zahteva organizaciju i razvoj informacionog sistema i
stvaranje jake kadrovske baze za pracenje transporta robe kontejnerima.

Primena kontejnerskog transporta u razvijenim zemljama je u stalnom usponu, pa
treba 1 kod nas prihvatiti savremene tokove transporta robe i usluga u cilju stvaranja
odredenih uslova za ulazak u evropsku zajednicu iz oblasti transporta i komunikacija. Zbog
toga su u ovome radu razmatrana pretovarna sredstva Zeleznikih kontejnerskih terminala
kombinovanog transporta.

Cilj diplomskog rada je:

upoznati se sa kontejnerskim transportom, njegovim elementima i procesima;
razraditi kopneni kontejnerski transport sa obzirom da u nasoj zemlji dominira
kopneni transport;

proucavanje pretovarne opreme na terminalima;

detaljno upoznavanje sa pogonskim mehanizmima kontejnerskih dizalica, sa
zahvatnim uredajem — sprederom i razrada proracuna za konkretan primer;
analiza efekata primene kontejnerskog transporta.



7. ZAKLJUCAK

Na osnovu izloZenog mogu se izvuci slede¢i zakljucei:

- kontejner posle puluvekovne primene predstavlja relativno jeftinu i nacesce
upotrebljavanu najvecu standardizovanu logisticku jedinicu u transportu robe,
koja je istovremeno jedinica pakovanja, skladiStenja, pretovara i transporta;

- savrenmeni kontejnerski transport igra znacajnu ulogu u medunarodnoj trgovini
1 prosperitetu zemalja celog sveta, koji zahteva stabilnu 1 jaku privredu i veoma
velika ulaganja;

- svetska privredna integracija belezi porast trgovine i transporta kojim rastuca
koli¢ina tereta mora da se transportuje na efikasan nacin, obezbedivanjem
saobracajnica, transportnih sredstava, terminala, pretovarne opreme i
kvalitetnog informacionog sistema;

- kombinovani transport na kopnu nudi efikasan prevoz robe na veéim
rastojanjima, kombinovanjem Zelezni¢kog i1 drumskog prevoza, na takav nacin
da svaki od njih preuzima onaj deo transportnih usluga u kome je najefikasniji;

- pretovarna oprema na kontejnerskim terminalima za utovar, istovar, pretovar
1 sortiranje kontejnera je veoma razlicita i u stalnom je razvoju, sa teznjom
da se klasi¢na zameni novim brzim pretovarnim sistemima;

- U Srbiji nije razvijena ni jedna od tehnika kombinovanog transporta, s
obzirom na to da postoje prirodni i tehnoloSki uslovi nameée se potreba
uvodenja ove tehnike u domace transportni saobraca;.
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